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1. Om programmet

Programmet beskriver 6vergripande hur Vasteras vill bidra till en regionalt och nationellt hallbar
godstransportkedja dar de olika trafikslagen samverkar i ett trafikslagsévergripande system genom
att Vasteras tanker globalt och agerar lokalt. Programmet tar dven fasta i internationella utblickar for
Vésteras, Malardalsregionens och Sveriges plats i Europa och varlden.

Programmets mal, indikatorer och strategier utgar bland annat fran redan fattade inriktningsbeslut
gillande vag, jarnvag, insjofart’ och flygfrakt.

Till programmet hor en Bilaga 1 ”Mal-indikatorer-ansvar” som preciserar maluppfoljning och
uppfoljningsansvar samt Bilaga 2 “Strategierna och deras inneb6rd” som preciserar innebérden av
strategierna.

1.1 Malgrupp
Malgruppen for programmet ar dels koncernintern och dels extern.

For koncernen ger programmet vagledning for tanke och handling nar den hallbara staden planeras
samt hur Vasteras ska agerar lokalt utifran ett regionalt, nationellt och globalt hallbarhetsperspektiv
vad galler godstranportinfrastruktur.

Den externa malgruppen bestar av godstillverkare, transportorer, transportkdpare och godskopare
samt Ovriga som pa nagot satt dr inblandade i godsets tranportkedja. Den externa malgruppen far
genom programmet kdannedom om hur Vasteras planerar den lokala godsinfrastrukturen utifran ett
regionalt och nationellt hallbarhetsperspektiv.

1.2 Utgangspunkt
Tillsammans behdver vi moéta den nuvarande och framtida utmaningen att hantera den mangd gods
som behover tranporteras samtidigt som vi nar en langsiktigt hallbar utveckling. Prognosen for
godsmingder som kommer att anvinda infrastruktursystemet pekar kraftigt uppat. Okningen beror
dels pa 6kad konsumtion men beror i huvudsak pa befolkningstillvaxten.

| Vasteras finns tillgang till alla fyra transportslagen - vag, jarnvag, sjo och flyg. Tillsammans med
Vasteras geografiska laget, 10 mil in i landet, och med det demografiska faktum att det inom en radie
av 15 mil bor ndrmare halva Sveriges befolkning blir Vasteras en mycket intressant nod for langsiktigt
hallbara och trafikslagévergripande godstranporter — en unik plats som kan spela en viktig roll
regionalt och nationellt. Med Vasteras som utgangspunkt kan regionens och Sveriges konkurrenskraft
Oka genom att framja den viktiga exporten och importen.

Vasteras viktigaste konkurrensfordel med andra stader i inlandet 4r hamnen®. Hamnen &r i
Trafikverkets kapacitetsutredning utpekad som “central insjohamn” (Prop. 2012/13:25) och har av

! Insjofart 4r det femte trafikslaget. De andra fyra &r vég, flyg, jarnvég och sjofart. Insjofart &r den del av
sjofarten som lyder under regelverket for inre vattenvagar (lagstiftning kommer troligen under hdsten 2014). |
dokumentet anvénds “sjofart” som ett samlingsnamn for godstrafik pé vatten och “insjofart” for sjofarten pa
Malaren.
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EU klassificerats som inlandshamn samt som TEN-T hamn®. Narheten till bade Stockholm och

inlandet gor det attraktivt att arbetspendla till och fran Vasterds samt skapar goda férutsattningar for

foretag att placera lager i Vasteras dar godstransporter kan konsolidiseras till Vasteras for att sedan

distribuera till slutkunder.

Vasteras ar regionens sjalvklara centrum for boende, fritid och naringsliv
samt for transport av gods.

Omvarldsanalyser

Den amerikanska organisationen National Intelligence Councils (NIC) omvarldsanalyser beskriver

globala utvecklingstendenser pa kortare och langre sikt.

Globala trender 2014:

Okade samhilleliga spanningar i Mellanéstern och Nordafrika
Okade inkomstskillnader

Bestaende strukturell arbetsloshet

Intensifierade cyberhot

Passivitet kring klimatférandringar

Minskat fértroende for ekonomiska inriktningar/riktlinjer
Brister i ledarskapets varderingar

Okande medelklass i Asien

Mega-cities okar i betydelse

Globala trender 2030:
NIC beskriver dven sa kallade Megatrender 2030, trender som man &r relativt sdker pa.

Individens inflytande.

Medelklassen utvidgas i de flesta lander, vilket kan innebara férskjutningar i varderingar
och medféra spanningar med avseende pa religion, etnicitet och nationell identitet.
Lagutbildad arbetskraft satts under press, da arbetskraften i utvecklingslanderna ékar
med en miljard.

Okad urbanisering.

En 6kad inflyttning sker till vixande centra, och urbaniseringsgraden bedéms oka till
nastan 60 procent. Vissa lander, speciellt i Afrika soéder om Sahara och i sddra Asien
kommer att ha en ung befolkning. Lander med aldre befolkning riskerar en nedgang i den
ekonomiska tillvaxten.

Makten sprids.

Balansen mellan 6st och vast med avseende pa ekonomisk makt jamnas ut, och Asien
beriknas g& om Nordamerika och Europa. Okat inflytande fr&n 6st innebar ocksa en mer
mang-facetterad kultur och férdandrade forhallningssatt.

2 (PWC, 2012)
3Visteras ar kategoriserade som TEN-T port (329 st i Europa). Hamnen &r dven fran och med 2014 klassificerad

som bade Sea port och Inland port.
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e Vdxande samband mellan energi, vatten och mat.
Efterfragan 6kar pa naturresurser. Behovet av livsmedel berdknas 6ka med 35 procent,
och efterfragan pa energi med 50 procent de ndrmaste 15-20 aren. Nastan halften av
varldens befolkning kommer att bo i omraden med allvarlig vattenbrist.

e Stockholmsomradet i potentiellt stark tillvdxtzon.
Pa en europeisk och global niva ingar sédra Skandinavien, sédra Finland och Baltstaterna
i en potentiellt stark tillvaxtzon, dar Stockholmsomradet ar det starkaste
storstadsomradet.

Godssituationen idag

| Ostra Mellansverige finns landets stdrsta konsumtions- och produktionsmarknad och i regionen

finns en stor del av landets Sverige- och Nordenlager. Mer gods transporteras till regionen an fran
regionen och godstransportsystemet ar en del av de nationella godsfloden som i sin tur lankar till

internationella system.

De storsta godsmangderna transporteras pa vag. Godsflodena i regionen ar koncentrerade till ett
fatal starka strak dar godset pa jarnvag till den allra storsta delen kommer séderifran och in mot
Stockholm. Vagtransporterna sker pa flera strak i nord-sydlig riktning men E4/ Essingeleden
dominerar. Det finns ett fatal storre jarnviagsnoder medan det finns manga lastbilsnoder. Regionen
har ocksa ett flertal hamnar som hanterar olika typer av gods men oavsett godshantering finns det en
stor Overkapacitet i hamnarna och i sjéfarten.

Stockholm &r regionens dominerande malpunkt. Férutom pa E4:an kommer en stor del av
transittransporterna via farjetrafiken. Norr och séder om Stockholm, i Roserberg och Arsta, finns
stora terminaler for omlastning mellan jarnvag- och vagtranporter. For naringslivets lagerhallning &r
trenden att den flyttar ut fran Stockholm till kranskommunerna samt kommunerna langs de starka
godsstraken.

Karakteristiskt for Ostra Mellansverige géllande godsfloden®:

e Mycket gods pa vag — storsta floden pa europavagarna men aven pa andra viktiga vagar
for regionen sa som RV 50, 55, 56, 68 och 70.

e FOrjarnvagen ar godsstraket genom Bergslagen storst. Darefter Vastra stambanan och
Sodra stambanan séder om Katrineholm.

e Bland hamnarna hanterar Oxel6sunds hamn de stérsta godsmangderna.

e Orebro och Hallsberg ar viktiga nav fér gods pa viag och jarnvag.

e Arlanda ar internationellt sett en viktig nod for flygfrakt.

e Hog andel transittransporter® genom lanen.

e Rdaolja och mineraloljeprodukter ar de storsta varugrupperna sett till antal ton som
transporteras i och genom 6stra Mellansverige.

Karakteristiskt for Vastmanlands l4n géllande godsfloden®:

e Mycket transittransporter genom lanet

* (Godsfloden i Ostra Mellansverige, 2013)
® Transit — gods med start och mélpunkt utanfor det egna lanet.
® (Godsfloden i Ostra Mellansverige - delen Vastmanlands lan, 2013)
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e Storsta vagfloden har E20, E18, vag 68 och langs vag 56 mellan Sala och E20.

e Patill exempel vdag 70 norr om Sala och mindre vagar kring Koping gar framst export och
import.

e Storsta jarnvagsfloden har godsstraket genom Bergslagen.

e Vasteras/ Koping ar ett viktigt logistikomrade for lanet

Godssituationen i morgon

Prognoser visar att efterfragan pa godstranporter 6kar kraftigt och i 6stra Mellansverige 6kar den
snabbare an i riket som helhet. Detta beror pa regionens snabba befolkningstillvaxt. Enligt
framskrivningarna 6kar folkmangden i 6stra Mellansverige med 1,0-1,4 miljoner personer under
perioden 2010-2050 . Fram till 2030 &r efterfragedkningen upp emot 40 % och fram till 2050 upp
emot 70 %°. Om inga atgéarder gors for att framja trafikslagsovergripande godstranporter kommer
sjofartens och jarnvagens andelar att minska vilket innebar att den absolut storsta 6kningen kommer
att ske pa vagen. Prognoser for lastbilens 6kning visar pa 37 % fram till 2030 och 67 % fram till 2050°.
Prognosen for fraktflyget ar en 6kning om knappt 6 % de narmsta aren.

Ett redan hart belastat vag- och jarnvagsnat tillsammans med allt storre miljokrav gor det angelaget
att hitta nya rationella transportlosningar. En 6kad befolkning kommer ocksa att medféra 6kad
pendling och 6kade bygg- och servicetransporter i regionen som konkurrerar om
infrastruktursystemets kapacitet. Trafikverkets kapacitetsutredning pekar pa att vdg- och
jarnvagsnatet inte kommer att racka till och att kapacitetsbristerna inte kommer att kunna byggas
bort

Vi star infor en framtid med ett stort antal utmaningar och i dem en viss man av motstaende
utmaningar:

e Godstrafiken okar.

e Det ar konkurrens om infrastrukturens kapacitet och investeringsmedIen till
infrastrukturen.

e Kapaciteten pa vag, flyg och sjofart ar tillracklig utanfor Stockholm.

e Entillrdcklig jarnvagskapacitet for att jarnvagen ska kunna ta hand om godsflédena
kommer vi rimligen inte att fa inom en 6verskadlig framtid.

¢ Nationella och internationella klimatmal.

e Konkurrens om marken.

Vasteras i Europa

Pa en europeisk och global niva ingar sddra Skandinavien, sodra Finland och Baltstaternaien
potentiellt stark tillvaxtzon. Stockholmsomradet ar det starkaste storstadsomradet i denna zon. For
att Stockholmsomradet ska bli och fortsatta vara en stark tillvaxtzon ar det nédvandigt att utveckla
infrastrukturen och atgarda flaskhalsar i systemet.

Europeiska kommissionen har antagit ett forslag till nytt stomnat som ska utgéra ryggraden for
transporterna inom EU. TEN-T-stomnatet kompletteras med ett 6vergripande transportnat som
ansluter till stomnétet pa regional och nationell niva. Underperioden 2014-2020 kommer projekt

" (RAPPORT 2013:8)
¢ (ISBN 978-91-8753-13-0)
® (Trafikverket, 2013)
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finansierade av EU att inriktas pa nio korridorer langs stomnétet sa att felande lankar atgardas,
flaskhalsar undanrojs och natet blir effektivare. Sverige berérs av korridor nummer fem (core
network Scandinavian-Mediterranean) som avser forbindelsen mellan Helsingfors-Stockholm-
Képenhamn och vidare ner mot Italien. | forsta hand prioriteras finansieringar av jarnvagsprojekt,
men mojlighet kommer dven att finnas att ansoka om EU-finansiering for andra trafikslag pa
stomnatet samt for atgarder pa det anslutande TEN-T-natet. Syftet med det nya transportnéatet ar att
det ska bidra till sakrare transporter och mindre trafikstorningar samt snabbare och smidigare resor. |
stomnatet ska de viktigaste anslutningarna och knutpunkterna i TEN-T prioriteras for att fungera fullt
ut 2030.

Saval stomnatet som det Overgripande anslutande natet omfattar vag, jarnvag, flyg, inre vattenvagar
och sjotransporter samt intermodala plattformar.

Inom 6stra Mellansverige ingar de stora europavagarna, Godsstraket genom Bergslagen,
Ostkustbanan, sédra och véstra stambanan inklusive Ostldnken, “Motorways of the Sea” i Ostresjén
samt de stora flygplasterna och hamnarna i det europeiska transportnatet. TEN-T.

Nationelit utpekat vagnat
for gods

Nationellt utpekat
Jamvisgsnit fir gods

Regionalt utpekad
kompletterande
Jamvagsiank

Bild 1.2.1 Trafikverket har pekat ut godsstrak som dven av Godstransportradet Ostra Mellansverige bedoms vara éverordnade och mest
angelagna for satsningar pa kapacitet, trafikering och hdg driftstandard.).

Malarhamnarna (Vasteras och Képings hamnar) anknyter till Nordiska triangeln och till den nya core
network Scandinavian-Mediterranean corridor och aven till Botniska korridoren som ingar i EUs TEN-
T Core Network. Mélaren ar definierad som inre vattenvag i det nya TEN-T direktivet som galler fran
2014-01-01 och Transportstyrelsen har regerings uppdrag att férbereda Sveriges anslutning till inre
vattenvagsdirektivet (EC 2006/87).
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Samhallets kostnader for olika fraktalternativ

De externa marginalkostnaderna for infrastrukturen (slitage och nedbrytning), trafiksakerhet, CO2-
utsldpp och luftféroreningar har i rapport fran VTI* studerats for fem internationella
godstranportrelationer som har Sverige som start eller mal. Generellt 4t det externa kostnaderna
hogst for vagtransporter, foljt av jarnvagstransporter och lagst for sjotransporter. De externa
kostnaderna skulle 6ka for vag och jarnvagstranporter om kostnaderna for buller och trangsel
inkluderades.

1.3 Regionala samarbeten
| stor- och narregionen finns ett flertal samarbeten 6ver kommun och lansgranser. Samarbeten dar
Véasteras som regionstad och geografiska placering ar en nyckelspelare. De samarbeten som Vasteras
deltar i och som spanner 6ver manga regionplaneringsfragor ar (geografisk omfattning redovisas i
Bild 1.3.1 nedan):

e Mailardalsradet och En Bittre Sits-sammarbetet™
e ABCU-nitverket™

e Nyckelstraket™

e 4-Milarstader™

o U-lan®

e  Eskilstuna-Vasteras™
Det finns dven viktiga samarbeten i sakfragor dar Vasteras driver och deltar. Dessa ar bland annat:

e Ritalinjen
e Milarlogistik™
e Mailarbanan®
e Arosstraket®

VT notat 10-2013

1 (Malardalsradet) (En Battre Sits)

12 Ett samarbete kring gemensamma fragor for AB-, C- och U-l4n rorande fysisk planering i straket Stockholm-
Vasteras

3 (Nyckelstraket)

 Ett samarbete mellan Vésteras, Eskilstuna, Strangnés och Enképing kring gemensamma utvecklingsfragor

1> Natverk och frdgor inom lanet ledda av VKL, Lansstyrelsen, Landstinget beroende pé frga och ansvar

16 Samarbetet for battre utbyte mellan staderna, bl a genom férbattrande forutsattningar fér den sammanbindande
infrastrukturen.

7 (Réta Linjen)

18 (Malarlogistik)

19 (Mélarbanan)

2 planering for ny jarnvagsforbindelse mellan Vasteras och Uppsala/Arlanda
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Bild 1.3.1 De olika regionala samarbetenas geografiska omfattning samt geografisk stréickning av sak-samarbeten.

1.4 Godstrak, noder, terminaler i storregionen
| Storregionen finns tre av Sveriges tio sa kallade basflygplatser, Stockholm-Arlanda, Stockholm-
Bromma och Visby flygplats. Regionen har ocksa flygplatser som drivs i kommunal eller privat regi,
varav de stdrsta dr Orebro, Visterds, Skavsta, Norrkdping och Linképing.

| Storregionen finns sju hamnar - Stockholmshamnar, Sédertalje hamn, Harghs hamn, Malarhamnar,
Norrképings hamn, Gavle hamn och Oxelosunds hamn. Idag &r hamnarna viktiga noder i regionen for
flera transportslag.

Regionen genomkorsas av flera nationellt utpekade jarnvagar for gods- och persontransporter sa
som Vastra stambanan, Sodra stambanan, Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Godsstraket genom
Bergslagen. Regionen berors dven av manga viktiga banor som har sin start- och malpunkt inom eller
i ndra anslutning till regionen Dessa ar Malarbanan, Svealandsbanan, Straket Sala-Oxelésund,
Dalabanan, Bergslagspendeln och Stangadalsbanan/ Tjustbanan.

Manga av de regionalt och nationellt mest betydelsefulla vdagarna for transport av gods passerar
genom regionen - europavagarna E4, E18, E20 och E22 samt de nationella riksvagarna vag 50, vag 56
och vag 70.
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| Stockholm &r Arsta den viktigaste terminalen for gods pa jarnvag. Rosersberg kan fa motsvarande
roll for gods som ska till eller fran omradet norr om Malaren. Hallsberg &r regionens stérsta nav for
godstransporter pa jarnvag. Godset pa lastbil samlas pa terminaler utspridda i regionen.

\i\\ :( = iHedemora
o
- \ /

LudviM 7o\ Srpediebacken

‘{G rangesberg
5
!

Bild 1.4.1 Inom Vidsterds och i Vésterds ndrhet finns mdnga av regionens och landets viktiga infrastrukturstrak samt noder for pa-, av- och
omlastning.

1.5 Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen ska vara vagledande for all planering av transportsystemet, bade vad géller
forvaltning och utveckling. Fyrstegsprincipen innebar ett forhallningssatt for att hitta den basta
atgarden for att 16sa en brist eller ett problem i transportsystemet. Tankbara atgarder for att hantera
en brist analyseras i fyra steg enligt bild 1.5.1 nedan.
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1. Tank om
Atgirder som kan paverka behovet av transporter samt valet av transportsatt

t ex godstranport till sjoss istéllet fér med lastbil

2. Optimera

Atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen
t ex samordning av transporter, kombinera flera trafikslag

3. Byggom
Atgirder som innebir begrinsade ombyggnadsatgarder

t ex ombyggnad av befintlig vdg till métesfri vig, komplettering med métesspar pa jdrnvdg, kompletteringar i
landinfrastrukturen som kopplar mot sjofart

4. Bygg nytt

Atgirder som innebir nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder
t ex byggande av ny jdarnvdgsstrdacka

Bild 1.5.1 Overgripande bild 6ver fyrstegsprincipens fyra steg. Kdlla: Trafikverket

1.6 Avgriansning
Programmet omfattar inte handlingsplaner och strategier for respektive trafikslag eller hur koppling
ska fungera. Till foljd av detta program behoéver darfor ett antal fordjupningar dar detta belyses mer
detaljerat. Fordjupningarna tillsammans med detta program, som ar 6éverordnande, bildar en
komplett och detaljerad bild 6ver 6nskad utveckling och en total handlingsplan for att na dit.

Programmet avgrdnsas och omfattar inte de inomkommunala transporterna eller stadens
varudistribution. Inte heller kommer persontrafiken beskrivas eller behandlas pa annat satt dn att
godstrafik och persontrafik bagge ska fungera, det ena far inte sla ut den andra om det inte ar klart
uttryckt att ett visst trafikslag eller stracka sarskilt ska prioriteras for det ena eller det andra.

1.7 Koppling till Vision 2026 - Staden utan granser
Kopplingen till Vision 2026 ”Staden utan granser” ar tydlig. Ett val underbyggt program for
trafikslagovergripande infrastruktur fraimjar hallbara godstranporter och &r en viktig pusselbit i att
forverkliga visionen om att det inte langre finns nagra granser. Vasteras ar en stad dar manniskorna
och tekniken bildar en framgangsrik symbios och tillsammans genom kreativa samarbeten skapar vi
mervarden for den trafikslagsévergripande infrastrukturen for gods*'. Genom handlingskraft,
Oppenhet for nya idéer och kloka samverkansformer vad géller hallbara godstranporter hamnar
varlden i Vasteras och Vasteras i varlden.

”Staden utan grinser”, staden dir minniskorna kinner att allt ir mojligt, en
stad att vara stolt dver.

2! Beskrivs av Regeringen i sina direktiv till Trafikverket infor att uppratta &tgardplan for infrastrukturen (Rskr.
2012/13:119)
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2. Syfte

Programmets 6vergripande syfta ar att visa hur Vasteras avser att mota den nuvarande och framtida
utmaningen att hantera det gods som behoéver tranporteras samt hur Vasteras vill fraimja en
langsiktigt hallbar utveckling. Genom att arbeta med detta kan vi dven starka stadens attraktivitet
och konkurrenskraft som logistikort och regioncentrum dar naringslivet ser det som en sjalvklarhet
att utvecklas och investera — en nod som attraherar nya fléden och aktorer.

Programmet ar ett verktyg for Vasteras att genom aktiva atgarder, vad géller infrastruktursatsningar
och naringslivsplanering®, bidra till regionalt- och nationellt h3llbara och trafikslagsévergripande
godstransporter.

Genom att transportera gods till, fran och via Vasteras kan kunder och brukare med Vasteras som
nod anvanda det mest effektiva och hallbara sattet att transportera sitt gods till dess geografiska
malpunkt.

Programmet syftar till att Vasteras kan erbjuda en mycket god tillgénglighet lokalt, interregionalt och
internationellt. Detta uppnas genom att Vasteras ar en nod dar allt finns samlat i form av
infrastruktur, samarbetet och hoplankade system som gor att godsets hela resa kan beaktas.

22 Hur Vasteras dversiktsplaner och detaljplaner tydligt visar forutsattningarna for olika verksamheter att etablera
och vidareutvecklas samt hur Vasteras avser att satsa pa olika infrastrukturanlaggningar.
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3. Mal

For att svara upp mot det 6vergripande malet i Vision 2026 om Staden utan granser och strategierna
i Oversiktsplan 2026 har programmet for trafikslagsévergripande godsinfrastruktur féljande mal med
tillhérande indikatorer. For maluppféljning dr 2014 basar att jamféra mot.

Till programmet hor en Bilaga 1 ”Mal-indikatorer-ansvar” som preciserar maluppfoljning och
uppféljningsansvar.

Mal 1:
En langsiktigt hallbar och trafikslagsévergripande godsinfrastruktur i Vasteras.

Indikator:
1.1 Mangden gods som nyttjar insjofart ska oka.

1.2 Mangden gods som har malpunkt utanfor kommunen och som nyttjar Vasteras eller de
samarbeten som Vasteras har for en trafikslagévergripande transport ska oka.

1.3 Andelen batar som kommer tomma in respektive gar tomma ut ur Vasteras hamn ska minska.

Mal 2:
Visteras ar storregionens® sjilvklara godsnav som en internationellt och nationellt viktig nod for
trafikslagovergripande godstranporter.

Indikator:
2.1 |Vasteras hamnomrade etablerar sig fler foretag.

2.2 Vasteras har 2026 samarbete med narliggande kommuner och anlaggningar med syfte att
tillsammans vara nationellt och internationellt betydande logistikcentrum.*

2.3 Vasteras ar 2020 utpekat i Nationell plan som central for fraktflyget.
2.4 Vasteras andel av fraktflyget ska oka.

2.5 Vasteras ar 2026 Sveriges och nordens storsta aktor inom insjofarten.

% Storregion definieras som det omrade som har funktionsméassiga kopplingar. Féljer inte kommun-, lans- eller
andra juridiska grénser.

% De som koper eller p& annat stt nyttjar godstransporter kan alltid erbjudas den mest effektiva och héllbara
transporten for den specifika godstypen till dess geografiska mélpunkt.
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Mal 3:
Tillsammans med nérliggande kommuner erbjuder Vasteras hallbara transportlosningar pa bade
kort och lang sikt.

Indikator:
3.1 Vasteras har ar 2020 minst ett samarbete med utomkommunal anlaggning.

3.2 Vasteras har 2026 samarbete med néarliggande kommuner och anlaggningar med syfte att
tillsammans vara ett hallbart, nationellt och internationellt betydande logistikcentrum.”

3.3 Mangden gods som nyttjar Vasteras eller de samarbeten som Vasteras har for en
trafikslagsovergripande transport ska oka.

Mmal 4:
I Visteras finns den tillginglighet som niringslivet efterfragar vad giller transport av gods.?

Indikator:

4.1 Genom att anvdnda Vasteras som nod effektiviseras transporttiden och/eller tranportsstrackan.

4.2 Genom att anvdnda Vasteras som nod nas positiv effekt gadllande ekonomiska-, miljé- och
klimatmassiga hallbarhetsaspekter.

4.3 Genom att anvanda Vasteras som nod okar tillforlitligheten for att godset nar sin slutdestination

i tid.

4.4 Genom att anvanda Vasteras som nod okar enkelheten for att bestalla en transport som
anvander fler an ett trafikslag.

% De som koper eller p& annat stt nyttjar godstransporter kan alltid erbjudas den mest effektiva och héllbara
transporten for den specifika godstypen till dess geografiska mélpunkt.
% Tillganglighet for naringslivet 4r av naringslivet upplevd tillganglighet.
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4. Strategier for att na malen

Mojligheten till trafikslagovergripande l6sningar ar det som gor Vasteras och den kringliggande
regionen unikt. Har finns Nordens storsta insjohamn med kopplingar till Europa och varlden, narhet
till flera nationella vagar och jarnvagar samt flygplats. | Vasteras, med kringliggande region,
majliggors i Vasteras en nod for trafikslagsovergripande transporter dar godsets "hela-resan-
perspektiv”’ beaktas och forstarks genom kreativa samarbeten inom regionen.

Till programmet hor en Bilaga 2 ”Strategierna och deras innebdrd” som preciserar innebérden av
strategierna.

SJOFART

Bild 4.1 Bilden visar en schematisk bild 6ver en godsnod och principer fér trafikslagsévergripande infrastruktur. Inget gods bérjar eller
slutar vid kaj - samverkan behévs mellan sjé och vdg/ jérnvdg. Ofta ndr inte heller jarnvdgen fram till slutkund samverkan behévs mellan
vdg och jdrnvdg. For att samverkan mellan trafikslagen ska fungera behéver de kopplas ihop via terminalfunktioner. Gods som fraktas via
flyg dr sa pass olikt det som fraktas med sj6 och jirnvdg att ndgon koppling dem emellan vanligen inte behévs - flygfraktens samverkan sker
via végtrafik.

Gods behover flyttas fran vag och jarnvag till sjofart, men dven fran vag till jarnvag for en hallbar och
effektiv godshantering dar hela transportsystemets sammanlagda kapacitet nyttjas effektivt och
hallbart avseende transport av olika typer av gods. Den kapacitetsstarka sjofarten behéver darfor
avlasta vag- och jarnvagsnatet som idag har stora kapacitetsbegransningar och som for vissa delar
natt sitt absoluta tak for vad det klarar av att hantera. For att klara de klimat och miljomal som satts
upp lokalt, regionalt, nationellt samt inom EU behdver vagtrafikens miljobelastning minskas.
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Nyckeltal for lastkapacitet

1 container?®’ 2 TEU®

1 tdg 600 m 42 container (84 TEU)

1tag 630 m 46 container (91 TEU)

1 tdg 750 m*® 54 container (108 TEU)

1 lastbil, odelad 1 container (2 TEU)

1 lastbil, delad 1+1 container®® (3TEU)

1 vanligt fartyg som trafikerar Malaren 200 container (400 TEU)
idag

Fartyg Mélarmax idag 500 container (1 000 TEU)
Fartyg Mélarmax 2018* 1 000 container (2 000 TEU)
1 vanligt fartyg (ej insjo) t ex Maersk 5 500 container (11 000 TEU)
Emma

Exempel 1:

1 Malarmax 2018 = 1 000 lastbilar = 22 tag

Exempel 2:
1 fartyg Emma = 5 500 lasthilar = 120 tag

Bild 4:2 Nyckeltal for att se lastkapacitet for olika trafikslag. Flyget ej medtaget eftersom flyget inte hanterar containers och fraktar en helt
annan typ av gods.

Véasteras behover arbeta saval storregionalt som lokalt for att na de uppsatta malen. Oaktat om
nationella, regionala eller lokala infrastrukturarbeten direkt eller indirekt beror Vasteras ar det viktigt
att vara medveten om att infrastrukturen ar ett sammanlankat system vilket gor att varje specifik
atgard far en storre systembetydelse.

Strategi:

e Arbeta trafikslagsévergripande med systemférstdelse.

e Storregionalt samarbete for att fa till stand de gemensamt prioriterande projekten.

e Arbeta for en hdllbar godsinfrastruktur ddr prognoser anvéinds som ett verktyg for
planeringen (inte som fakta om framtiden) och som leder mot de uppsatta klimatmadlen.

e Arbeta for en helhetssyn pa infrastrukturen och trafikslagsévergripande I6sningar genom
kommunikation och kompetensutveckling hos godsdigare, transportérer och morgondagens
logistikansvariga.

4.1 Strategier for trafikslagen

Jdrnvig
Transport pa jarnvag ar ur miljosynpunkt en hallbar transport. Kapaciteten pa jarnvagen ar begransad

2| dag &r oftast en container 40 fot, vilket motsvarar 2 TEU. Mindre containers om 20 fot (1 TEU) férekommer.
*TEU 4r en forkortning av Twenty-foot Equivalent Unit, vilket p& svenska blir Tjugofotsekvivalenter.

Detta ar ett matt pa hur manga containrar med langd 20 fot (6,10 meter), bredd 8 fot (2,44 meter), hojd 8,6 fot
(2,59 meter) ett fartyg/tag eller lastbil kan lasta eller vilken volym som passerar igenom en logistiknod.

# Denna langd &r idag bara méjlig pa ett fatal stallen och strackor i Sverige

%0 En 40-fots och en 20-fots container vilket innebar maxlast pa lastbilar enligt dagens regler. Utredningar pagar
om att kunna ¢ka lastbilens maxvikt.

*! Malarprojektet som mojliggor for sakrare och mer tillganglig Méalarfarled innebar att storsta batstorlek kan 6ka
i och med en storre sluss i Sodertélje. Malarprojektet berdknas ha driftstart 2018.
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och har fér manga strackor slagit i kapacitetstaket vilket ger 6kade transporttider och
forseningsrisker. Bristande kapacitet ar ett hinder for att kunna 6ka godstrafiken pa jarnvagen.
Samtidigt som trycket pa 6kad godstrafik pa jarnvag ar stort dr det av stor betydelse for Vasteras och
regionen ar att det gods som fardas pa jarnvagen inte stor persontrafiken.

Idag gar det stora mangder gods pa jarnvag som skulle kunna anvéanda sjofarten pa sin
transportstracka. Genom en overflyttning av gods fran jarnvag till sjofart skulle kapacitet kunna
frigoras pa jarnvagen till forman for det gods som lampligast fraktas pa jarnvag beroende pa sin art
och malpunkt. Ett frigorande av kapacitet pa jarnvagen skulle positivt paverka majligheten till en
Okad persontrafik. For att mojliggdra detta kravs bland annat att det finns bra jarnvagsanslutningar
till hamnen.

Jarnvagsnatet ar statlig infrastruktur och kommunernas direkta paverkangrad ar 1ag. Det &r extra
viktigt att Vasteras engagerar sig i jarnvagsobjekt som ar storregional prioriterade och som har stor
betydelse for Vasteras utveckling och utbyte med sitt omland. De projekt som gynnar godstrafiken
gynnar per automatik persontrafiken och vice versa.

Strategi:

e En for Visterds och storregionen konkurrenskraftig jirnvdg for gods- och persontrafik.

Vig
Transport pa vag ar ur miljosynpunkt inte en hallbar transport. Transportsektorn ar en stor

bidragande utsldappkalla av klimatstorande amnen varav vagtransporterna ar den i sarklass storsta. |
forhallande till jarnvag och sjofart fraktar en lastbil smd mangder gods, vilket dven gor
transportsattet ytineffektivt.

Utanfor Stockholm har vagsystemet, med nagra fa undantag, tillracklig kapacitet. Dagens problem i
vagsystemet ar i stallet brister i kvalitet som till exempel korsningar med hastighetsbegransningar,
backar med manga avakningar vintertid, brist pa omledningsvagar vid olyckor och brist pa sakra rast-
och vilplatser for forare. Insatser for att starka vagnatet bor koncentreras till trafiksakerhetshéjande
atgarder pa strackor som ar olycksdrabbade och/ eller saknar omledningsvagar.

Véaganslutningarna till och fran Vasteras har under senare ar upprustats och fungerar idag relativt
bra. Vaganslutningarna till flygplatsen och hamnen dr goda med nérhet till E18 via val anpassade
anslutningsvagar.

Vagsnatet ar i stora delar statlig infrastruktur och i nagra delar regional infrastruktur. Kommunernas
direkta paverkangrad ar darfor lag.

Strategi:

e Trafikséiikra végar i anslutning till Visterds som séikerstdller méjligheterna till
intermodalitet och dédrmed férenklar kombinationen av végtransporter och jérnvég/

flygfrakt/ insjéfart.
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Insjéfart
Over 90 procent av den svenska utrikeshandeln passerar genom hamnarna. Sjéfartsverket har ansvar
for de allménna farlederna fram till hamnomradesgransen dar hamnarna tar éver ansvaret.

Vasteras hamn ar Nordens storsta insjohamn och har ett strategiskt lage vid en knutpunkt for olika
transportslag i Sveriges storsta befolkningsregion och ar i Trafikverkets Kapacitetsutredning (TrV
2012:101) utsedd till central insjohamn liksom den &r utsedd till riksintresse for insjofarten.

Efter intradet i EU &r inte Sverige beroende av en nationell hub®> mot omvarlden utan kan ta in
internationellt gods i flera hamnar. Den stora omlastningen fran bland annat Asien sker idag i Europa
for vidare transport till bland annat Sverige. Sjofart langs Ostersjékusten och i Malarfarleden kan
med de ratta forutsattningarna vara ett komplement till sjétransporterna till och fran Goteborgs
hamn och darmed bidra till att frigora kapacitet pa vag- och jarnvagsnatet i hela 6stra Mellansverige.

Till Madlarhamnarna kommer idag gods direkt fran hela Nordeuropa inklusive Ryssland och Baltikum
samt dven till viss del fran Medelhavsldnderna. Containers som lastas om i Bremerhaven/Hamburg
kan komma fran hela vérlden. Fran Malarhamnarna gar containers till hela varlden men framforallt
till Storbritannien och 6vriga Europa.

Sjofart ar ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsatt med stor kapacitet. Till skillnad mot vag
och jarnvag har sjofarten ingen kapacitetsbrist. Malarhamnarna ar idag underutnyttjad och agerar
endast pa 40 % av nuvarande miljotillstand (en utokning i och med Malarprojektet &r ej medraknad)
vilket innebar att ca 1 av 10 batar kommer tomma in till hamnarna och 9 av 10 batar gar tomma ut.

Malarhamnarna utmarker Vastmanland i det storregionala perspektivet. Vasteras dr medveten om
att genom att utveckla hamnen, hamnomradet och dess influensomrade har Vasteras en mojlighet
att vara Sveriges och kanske Nordens stérsta aktor inom insjofarten. Vasteras medfinansierar
slussutbyggnaden i Sodertilje inklusive farleden in till Vasteras och Kopings hamnar (Malarprojektet).
Malarprojektet®® innebar storre tillginglighet och sakerhet for insjéfarten pa Malaren samt majlighet
till utvecklad insjofart bade till Vasteras och Képing.

Strategi:

e Frdmja arbete med att skapa konkurrensneutralitet mellan trafikslagen.
e Synliggéra fordelarna med sjéfarten i allménhet och Mdlarsjéfarten i synnerhet som en del
i ett trafikslagsévergripande system.

Flygfrakt

Flygtransporter framjar handelsstrommar och handel genom att 6ppna upp for handel med varor
som inte ar mojliga att transportera langa strackor via andra transportslag pa grund av tidkritisk
produktion. Flygfrakt motsvarar en liten del av den totalafraktvolymen (globalt 2 %), men en stor del
av transportvardet (globalt 35 %) och ar darmed en viktig faktor for den globala ekonomin. Ungefar
hélften av volymerna &r planerad logistik medan den andra halften ar oplanerade akutsandningar.

%2 Hub = centrum, medelpunkt, nav. Vanligt begrepp inom sjofarten for att beskriva en hamn av storre betydelse.
% projektmal: mojliggora for att storre batar trafikerar Malaren 2018.
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Flygets miljobelastning har minskat och fortsatter att minska i och med att flygplan och korsatt
utvecklas till att dra mindre och mindre bransle. Flygfraktens reella miljobelastning ar svarberaknad
da en del gods gar i rena fraktflyg av olika typer och annat gods transporteras i passageraflygplan.

Arlanda flygplats har mest flygfrakt i Sverige men opererar trots det bara pa ungefar halva sin
kapacitet®. Antalet rorelser pa Arlanda forvantas 6ka langsamt och kapaciteten kommer att récka
under 6verskadlig tid oavsett om Bromma flygplats stangs innan det nuvarande avtalet gar ut 2038.

Prognosen for flygfrakten ar en global tillvaxt om 5,9 % de kommande aren. Dock ar branschen
valdigt konjunkturkanslig, men den har en férmaga att snabbt anpassa sig.

Vasteras flygplats ar landets femte storsta fraktflygplats och ar med bland de av Trafikverket
utpekade flygplatser som ar av riksintresse for luftfarten "Behovet av flygplatskapacitet for att
sdkerstdlla framtida utveckling av utrikestrafiken i Mdlardalen motiverar att flygplatsen dr ett
utpekat riksintresse” Daremot ar Vasteras flygplats inte utpekad i Nationell transportplan fér aren
2014-25 som central for fraktflyget. | Vasteras och Bergslagen finns mycket industri som tillverkar
komponenter till anldggningar med mycket hoga krav pa drifttillgénglighet och snabb
reservdelsforsorjning. God tillgang till fraktflyg ar en viktig del i transportutbudet for att kunna
motivera lokalisering av centrallager och liknande. Véasteras flygplats ar en av de storsta aktorerna i
Sverige pa detta omrade. Vasteras flygplats opererar idag pa cirka 40 % av sin tillgangliga kapacitet
enligt gallande milj6tillstand.

Strategi:

e Arbeta Idngsiktigt for flygplatsens méjligheter till en positiv utveckling.
e Synliggéra férdelarna med storregionalt samordnad flygplatsstruktur.

Terminalfunktion

En terminalfunktion som kopplar samman trafikslagen genom omlastning dr nodvandig for en
fungerande transportkedja. Eftersom inget gods borjar eller slutar vid kaj ar hamnarna viktiga noder i
regionen for flera transportslag. Det finns flera storre kombiterminaler i regionen, men det saknas
idag tillforlitlig statistik om volymer. Godset pa lastbil samlas pa terminaler utspridda i regionen.
Regionens kombiterminaler har idag 6verkapacitet.

Strategi:

e Terminalfunktionen i Viisterds ska vara en kommunicerande enhet som effektivt kopplar
ihop trafikslagen s att alla som hanterar godset (tillverkare, transportér, godséigare) kan
se hela resan och félja sitt gods.

% Cirka halften av all varuhandel som sker med flyg i Sverige gér via Arlanda. Via Arlanda, Landvetter och
Malmo Airport passerar omkring 95 % av det flugna godset till och fran Sverige.
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4.2 Strategier for regional samverkan
Det 4r manga faktorer som Vasteras inte kan besluta 6ver som har stor betydelse och inverkan pa
mojligheterna till att skapa en struktur som fullt ut ar trafikslagsovergripande. Detta géller bland
annat konkurrensneutralitet mellan trafikslagen via till exempel avgiftsstrukturerna, statliga
utbyggnad av infrastruktur, regionala kompletteringar i infrastrukturen, inforlivande av nya eller
dndrade regelverk sa som till exempel EUs definition och regler for inre vattenvdgar samt andra
nationellt och internationellt beslutade regler och krav.

Det ar viktigt att Vasteras, Vastmanland, Malardalsregionen och hela 6stra Mellansverige drar at
samma hall vad géller infrastrukturfragor. Vi ska komplettera och stdrka varandra utifran
gemensamma budskap. Programmet utgar fran hur Vasteras kan agera lokalt utifran ett storregionalt
perspektiv dar godsets “hela-resan-perspektiv”’ beaktas.

En annan faktor som framjar regional utveckling ar tillginglighet®. For att tillgangligheten ska 6ka
behover transporterna kunna ske kostnadseffektivt, med 6kad tillforlitlighet och enkelhet for
nyttjande av ett trafikslagsdvergripande tranportssystem. En 6kad tillganglighet i form av en god
infrastruktur kan leda till stora effekter om fysiska eller upplevda flaskhalsar férsvinner.

Strategi:

e Frimja en trafikslagsévergripande godsinfrastruktur med Viisterds som en regional
nyckelspelare.

e Visterds ska samspela med ndéirliggande kommuner.

e Regiontickande dskadliggéra det totala infrastruktursystemets tillgéngliga kapacitet.

4.3 Strategier for samverkan med narliggande stiader
Vi ska nyttja den regionforstorande effekt som bra infrastruktur medfér genom att se utvecklingen
regionalt och globalt. Utifran detta ska Vasteras agera lokalt och i samverkan med andra stader och
anlaggningar i regionen.

Det ar viktigt att hitta former for strategiska samarbeten och identifiera gemensamma intressen med
narliggande stader och anlaggningar istallet for att en konkurrens uppstar.

Tillsammans med narliggande kommuner ar det en mojlighet att erbjuda hallbara transportlésningar
dar sjotransport kombineras med landstranport som kombineras med luftburen transport dar godset
resa kan starta eller sluta, alternativt passera, var som helst i storregionen och dnda erbjudas det
mest langsiktigt och kortsiktigt hallbara transportsattet.

Strategi:

e Underséka méjligheterna for och utveckla ett samarbete med ndrliggande kommuner
och anldggningar.*®

% Tillganglighet = den latthet med vilken utbud och aktiviteter i samhallet kan nas for naringslivets behov.
% Genom till exempel en samverkan Vasteras-Eskilstuna-Orebro/Hallsberg-Sédertilje kan hela
Maélardalsregionen tackas in.
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4.4 Strategier for kommunicering av programmet
For att programmet ska fa genomslagskraft saval internt inom koncernen Vasteras stad saval som
externt bland de som direkt eller indirekt paverkar hur gods tranporteras behover stor vikt laggas pa
hur programmet kommuniceras bade vad géller budskap samt presentation och paketering.
Programmet behéver kommuniceras sarskilt, likval som en del av Vasteras totala erbjudande. Stor
fokus behover laggas pa syfte, budskap och paketering riktat till olika grupper.

Strategi:

e Aktivt kommunicera programmet internt och externt.
e Aktivt arbeta for att Vdsterds stads etableringsprocess uppfattas som Ildttférstaelig.

4.5 Handlingsplaner och separata utredningar
Programmet beskriver 6vergripande hur Vasteras avser att utvecklas for att trafikslagovergripande
godshantering ska mojliggéras med Vasteras som nod och gar inte ner pa djupet pa de olika
trafikslagen, kopplingar dem emellan eller pa omraden som berér inomkommunala transporter. Till
foljd av detta program behover darfor ett antal fordjupningar ske dar olika omraden belyses mer
detaljerat avseende utveckling och strategier for utveckling. Dessa fordjupningar sker forslagvis som
handlingsplaner eller fordjupningsstudier.

For den statliga och regionala infrastrukturen i form av jarnvagar och vagar ska inga kommunala
handlingsplaner tas fram. Formen kring detta ar atgardsvalsstudier som kan initieras av saval stat
som kommun eller av féretag/ organisation med flera.

Handlingsplaner ska tas fram for féljande omraden:

e Insjofart inklusive terminalfunktion (se mer angaende innehall nedan).
e Flygfrakt (se mer angaende innehall nedan).

Under arbetet med programmet har féljande omraden uppmarksammats for behov av separata
utredningar:

¢ Inomkommunala transporter
e C(Citylogistik
e Varudistribution
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Bild 4.5.1 Behov och form av férdjupningar

Handlingsplan avseende insj6fart och terminalfunktion

Hamnen ar en komplicerad apparat dar hamnbassang och kajer tillsammans med hamnytorna samt
vag- och jarnvagsanslutningar behoéver fungera for en optimal hantering av gods. Kajer och ytor
behover ha en hallbarhet som klarar det gods som hanteras, hamnytorna behéver kunna anvandas
effektivt och kopplingarna fran/till hamnen fungera fér gods att komma till och fran hamnen via vig
och jarnvag.

En handlingsplan med strategier fér utveckling av Vasterds hamn behéver tas fram®’.
Handlingsplanen ska minst omfatta:

e Hur hamnomradet som helhet ska utvecklas med syfte att skapa gemensam syn mellan
dgare och aktorer for att méta hamnens och industriomradets framtida behov och
utnyttja dess potential.

e Vad effektivt utnyttjande av tillgangliga ytor innebar — ratt sak pa ratt plats och stegen
for att na dit.

e |dentifiera framtida markbehov som féljer utvecklingspotentialen av Vasteras
hamnomrade.

e Investeringsmedelsfordelning mellan hamnomradets verksamhetsutévare, samt stod for
eventuell externa finansiering for infrastruktursatsningar.

%7 Utvecklingsplan for Vasteras hamnomrade inklusive terminalfunktioner 4r 2014-03-24 under framtagande och
planeras for politisk beredning senare under aret.
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e Fordjupad marknadsplan med atgarder for att bearbeta marknaden for identifierande
tjanster och produkter for utveckling av hamn och industriomrade inklusive arbetet med
varumadrket Vdsterds Hamnomrade.

e Kostnadsuppskattning, investeringsbeslut, finansiering och avtal.

e Utvecklingsplaner for Hackstaomradet.

e Behov av terminalfunktioner samt utformning av dessa inklusive kopplingar mellan hamn
och landinfrastrukturen.

Handlingsplan avseende flygfrakt

Vésteras flygplats har idag problem med sin Ionsamhet och ar underutnyttjad. Mycket fraktflyg gar
till och fran Arlanda oavsett var logistikforetaget ar geografiskt placerat. Det &r sannolikt att de
foretag som ligger lokaliserade narmre Vasteras dn Arlanda ser 6ver val av fraktflygplast nar avtalen
med Arlanda gar ut.

En handlingsplan med strategier for utveckling av Vasteras flygplats behover tas fram®.
Handlingsplanen ska minst omfatta:

e Tekniska och miljomassiga forutsattningar for olika typer av flyg

e Nodvandiga och etappvisa investeringar for att uppratthalla och utoka kapaciteten.
e Tankbara férandringar i utbudet och dess majliga effekter pa trafikvolymer.

e Forhallandet mellan Vasteras och Eskilstuna, hur kan samverkan ske?

e Flygplatsen koppling till 6vrig infrastruktur.

e Flygplatsens betydelse for naringslivet.

e Agandeform och finansiering.

e Samverkan mellan flygplaster i regionen.

e Marknadsplan.

% En flygplatsutredning ar 2014-03-24 i sin slutfas och planeras for politisk beredning senare under &ret.
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5. Styrande dokument

5.1 EU
| EU:s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2020: Vagval infor framtiden” framgar
att sjofartens betydelse kommer och maste 6ka. Avlastning av jarnvags- och vagtransportnatet ar
nddvandig och innebar en utveckling mot mer sjofart. Vitboken slar fast att hamnarnas betydelse for
att astadkomma en hallbar utveckling kommer att oka.

EU2020-strategin®
Effekterna av Vasteras program for trafikslagsovergripande godsinfrastruktur kan i hog grad bidra till

EU 2020-strategin genom att mojliggora att langsiktigt hallbart och klimatsmart méta upp
utmaningen med den stora 6kningen av gods pa lokal, regional, nationell och internationell niva.

e Smart tillvaxt
Sakerstalla en framtida logistik dar trafikslagsévergripande l6sningar ligger i framkant i
synnerhet vad galler att nyttja Vasteras hamn.

e Hallbar tillvaxt
Skapa mojligheter for en CO2-snal transportkedja som resurseffektivt och
konkurrenskraftigt tillgodoser godshanteringen fran lokal till global niva.

e Tillvaxt for alla
Pa sikt bidrar programmet till 6kade logistiska férutsattningar for hela
Malardalsregionen. Det 6kar forutsattningar for tillvaxten generellt saval lokalt som
regionalt och nationellt samt internationellt men ocksa tvarsektoriellt genom medverkan
fran offentlig och privat sektor samt fran larosaten.

Inre vattenvagar
Sverige ar den enda av kuststaterna i EU som inte infért EU:s direktiv om inre vattenvagar, IWW.
Enligt regeringens handlingsplan ska direktivet inféras i svensk lag senast 1 september 2014.

Svaveldirektivet kan leda till minskade sjotransporter

Den 1 januari 2015 trader EU:s svaveldirektiv i kraft som innebar kraftigt reducerade utslapp av
svavel fran sjofarten. Den kortsiktiga I6sningen innebar 6kade kostnader for sjotransport inom SECA-
omradet. Pa sikt kan dock de skarpta kraven leda till teknisk utveckling och sankta kostnader, samt
gynnande av svensk sjofartsnaring. Branschen rustar sig for att méta kraven, men befarar att
transporterna pa sjé kan komma att minska pa bekostnad av 6kade transporter pa det redan hart
belastade vag- och jarnvagsnatet.

5.2 Kapacitetsutredning, infrastrukturproposition och regeringens direktiv
Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder for att 6ka kapacitet och effektivitet i
transportsystemet. Kapacitetsutredningen (TrV 2012:101) har fokuserat pa atgarder och inriktningar
som ger mer kapacitet, framjar effektiva 6vergangar mellan olika trafikslag och bidrar till en battre
anvandning av det befintliga transportsystemet. Trafikverket har tagit fram underlag for aren 2012-
2025 och med en utblick till ar 2050.

39 (EU)
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Regeringens proposition®® Investeringar for ett starkt och héllbart transportsystem anger att det
overgripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstélla samhallsekonomisk effektivitet och
langsiktigt hallbar transportférsorjning. Specifikt anges i propositionen att vi behover skapa:

e Effektivare tranporter for naringslivet bade vad galler sjalva transporten och i hur
transportsystemets kapacitet anvands.

e Ett langsiktigt hallbart transportsystem utifran att transporternas klimatpaverkan ar en
stor utmaning.

e Ett system som bidrar till en optimal trafikslagsévergripande anvandning av
transportinfrastrukturen genom atgarder som paverkar efterfragan och valet av
tranportsatt.

Regingens direktiv till Trafikverket for att ta fram forslag till nationell trafikslagsovergripande plan for
utvecklingen av transportsystemet® forstarker sarskilt att det trafikslagsovergripande synsattet &r
angelaget dar ett val fungerande transportsystem effektivt nyttjar alla transportslag och att
transportalternativen ska vara effektiva och enkla att anvanda for transportképare. Direktiven galler
aven for framtagande av lansplaner for den regionala transportinfrastrukturen.

Direktiven anger att anslutande infrastruktur till hamnar, flygplatser och terminaler samt att
trafikslagsévergripande |l6sningar sarskilt ska beaktas.

5.3 Nationell transportplan for aren 2014-2025
Nationell- och regional &tgardsplan &r beslutad av Regeringen i april 2014". | férslaget betonas vikten
av att under den kommande 12-arsperioden varda den infrastruktur vi har. Planen ska bidra till
samhallsekonomisk effektivitet, internationellt konkurrenskraftig och langsiktigt hallbart
transportsystem samt verka for att de transportpolitiska malen nas.

5.4 Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
Lansplanen for regional transportinfrastruktur® har tagits fram med utgangspunkt i nationella,
storregionala och regionala mal samt Vastmanlands forutsattningar och transportsystemets funktion,
brister och behov. Inriktningen for planen ar att:

e Slutfora den sarskilda satsningen pa sakra och framkomliga vagar.
e Utveckla satsningen pa infrastruktur for kollektivtrafik.

e Utveckla satsningen pa gang- och cykelatgarder.

e Utveckla satsningen pa trafikslagsévergripande transportsystem.

“0 (Prop. 2012/13:25)

*! (Rskr. 2012/13:119)

“2 (Nationell transportplan 2014-2025)

*% (Lanstranportplan 2014-2025 fér Véastmanland)
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5.5 Systemanalys inom EBS#4
En béttre sits ar namnet pa en bred och langsiktig process inom infrastruktur och transporter som
pagatt under flera ar. Politikerna i regionen insag redan 2003 behovet av samarbete och samordning
av prioriteringar inom infrastruktur- och transportfragorna med siktet installt pa
infrastrukturpropositionen 2008 och nationell transportplan 2010-2021. Arbetet har vaxt fram som
en stark och historiskt unik process mellan en stor grupp politiker fran regionen med stod av
tjansteman fran lanen och manga samverkande organisationer.

Ett nytt temaarbete har dragits igdng med sikte pa kommande transportplaner. Malet &r en ny
regional systemanalys 2016. For den temagrupp som jobbar med godsfragor har féljande mal och
funktionskrav satts upp:

Mal:

e Rationella och kostandseffektiva godstransporter
e Langsiktigt hallbara godstranporter
e Bidra till regional tillvaxt

Funktionskrav:

e (Okad kapacitet.

o Tillforlitliga system.

e Utnyttja sjofartens kapacitet.

e Tillracklig kapacitet inom 6stra Mellansverige.
e Tillgdnglighet till och fran Stockholm.

5.6 Vision 2026 om Visteras - Staden utan granser
“Nu dr vi ddr.
Vi har ndtt fram till Gr 2026 pé vér spédnnande resa in i framtiden. Fran den férsta elektriska lampans
sken, via innovationer, samverkan och handlingskraft — till staden utan grénser. Staden ddr
mdnniskorna kédnner att allt dr méjligt. En stad att vara stolt 6ver. En stad med ménniskorna och
tekniken i en framgangsrik symbios.
Vi saég méjligheterna och vévde samman vdr historia med framtiden. Vi tittade bakdt och forstod
samtidigt den logiska fortsdttningen framdt. Fran skenet fran den férsta elektriska lampan, via
innovationer, samverkan och handlingskraft, till staden utan grénser. Staden ddr ménniskorna kdnner
att allt ér méjligt. En stad att vara stolt éver. En stad med ménniskan och tekniken i en framgdngsrik
symbios.”

e Varldsledande kunskap

e Tillsammans for Vasteras

e Den Malarndra staden

e Vasterasivarlden —varlden i Vasteras
e Handlingskraft och stolthet

*“ (En Bittre Sits)
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5.7 Strategisk plan for Vasteras stad 2012-201545
Syftet med den strategiska planen, som antogs av kommunfullmaktige 2011-11-10, &r att satta upp
mal som gar i samma riktning som Vision 2026 — Staden utan grédnser. Tre 6vergripande malomraden
avspeglas i den strategiska planen:

e Kunskap i skolan, kreativitet och tillvaxt for fler i arbetet.
e Samarbete och hallbar utveckling fér en god livmiljo.
e Delaktighet och mojligheter for alla i Vasteras.

For omrade 1 kan detta program framst kopplas mot att ”Vasteras ska ha ett blomstrande naringsliv”
da manga foretag ar beroende av att logistiken fungerar och vill se en utveckling som starker stadens
attraktivitet och konkurrenskraft som logistikort vilket ar gynnsamt for féretagandet.

For delomrade 2 kan samtliga strategier kopplas till programmet:

e | Vasteras ska alla ha majlighet till ett gott liv.
e Vasteras ska vara Sveriges basta miljokommun.
e Alla vasterasare ska ha tillgang till vdilmaende vatten- och naturomraden.

For delomrade 3 ar kopplingen svagare men i och med att detta &r ett program som vander sig intern
staden saval som externt till medborgarna som ett svar pa ett behov som identifieras saval internt
som externt finns anda koplingen till delaktighet.

5.8 Oversiktsplan 2026
Med utgangspunkt i malen om ett hallbart och klimatsmart Vasteras har strategier for en hallbar
utveckling utformats i den kommuntéckande 6versiktsplanen®.

e Attraktiv regionstad

e Kreativt ndringsklimat

e Kulturliv ger staden karaktar

e Bostdder for alla

e Bygg staden inat

e City-motesplats for alla

e Kulturarv och utveckling i samklang
e Livskraftig landsbygd med starka serviceorter
e Enkelt att ga och cykla

e Kollektivtrafiknatet som ryggrad

e Hushdlla med naturresurserna

e Stdrk landskapsvardena

Utav strategierna ar det de som markerats med fetare stil som har direkt koppling till detta program.

% (Overgripande styrdokument)
%8 (Vasterds dversiktsplan 2026 med utblick mot 2050)
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Vésteras ar en knutpunkt for kommunikationer och logistik. Det férutsatter en breddad och
fordjupad samverkan i regionen och vi blir allt mer beroende av en storre region. Méjligheterna till
effektiva godstransporter ar av mycket stor betydelse for manniskors valmaojligheter och naringslivets
utveckling. En stark exportindustri och vaxande varufléden i Malardalen gor Vasteras till en viktig
knutpunkt. Laget och tillgdngen till samtliga transportslag ger forutsattningar for varuforsorjning av
ett stort omland. Hackstaomradet utvecklas som logistikcentrum. Det 6vergripande vagnatet inom
Hackstaomradet utvecklas for att forbattra forbindelserna till hamnen.

Vi ska planera sa att Vasteras kan utvecklas i sin roll som attraktiv regionstad. Vart transportsystem
ar en tillgdng och en foérutsattning for vart samhalle som det ser ut idag samtidigt ar det ett av de
storsta hoten mot var miljo och folkhalsa. Med klimatférandringarna i fokus sa ar det viktigare an
nagonsin att forutsattningarna for ett miljdanpassade godstransporter ar de béasta.

5.9 Naringslivsprogram
Vasteras stads naringslivsprogram®’ anger att staden ska utveckla och positionera sig savil regionalt
som nationellt och internationellt. Ett utbyggt och val fungerande infrastrukturnat ar en av
grundférutsattningarna for ett starkt och expansivt naringsliv i Vasteras.

5.10 Klimatprogram4s
For att Vasteras ska bidra fullt ut till uppfyllandet av tvagradersmalet maste utslappen av
vaxthusgaser ar 2050 att understiga ett ton koldioxidekvivalenter per invanare. For energi- och
transportsektorn ska motsvarande utsldppsniva understiga 0,8 ton koldioxidekvivalenter per
invanare. Dessa utsldppsnivaer innebar en minskning med néra 90 procent per invanare jamfort med
ar 1990. | arbetet med klimatfragan ar det darfor viktigt med samverkan mellan kommunen och
andra aktoérer i den offentliga sektorn, naringslivet och det civila samhillet.

Om alla atgardspaket i Klimatprogrammet far forvantat genomslag kommer Vasteras till ar 2020
kommit en bra bit pa vdgen mot vision ar 2050. De tva till tre ton per invanare som kommer att
atersta ar dock inte helt enkla att hantera. For att klara dessa utslappsminskningar kommer det att
kravas krafttag bade lokalt, regionalt och nationellt. Bland annat for att styra volymutvecklingen och
hantera de tekniska utmaningar som finns i transportsektorn. Klimatprogrammet kan sdgas
mojliggdra, men kommer langt ifran att sdkerstalla, att visionen for ar 2050 kommer att kunna
uppnas.

5.11 Ovriga program, policys, riktlinjer och planer
Inom Vasteras stad och koncernen Vasteras finns, utéver de ovan namnda, ett antal program,
policys, riktlinjer och planer som ar antagna eller pa under framtagande. Detta program har
utformats sa att syftet med dessa inte motverkas.

*" (Naringslivsprogram)
*® (Klimatprogram)
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